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ESTACION RETIRO

LINEA GENERAL MITRE

A MODO DE PROLOGO

“Buenos Aires —dice doncsamente el
poeta Miguel D. Eichebarmme— es unz y
miultiple, tendida entre lz pempa v el Pla-
ta, es decir entre la espera y la esperan-

*. Por sn extension territodal y nimero
de habitantes figura entre las cinco capita-
les mds grandes del mundo y como con-
glomgrado urbano ocupa el tercer lugar,
Esto, antes de ser und ventaja, representa
un inconveniente, va gue ha sometido al
pais a un macrocefalismo que, como toda
malformacion, afecta a su desarrollo inte-

Su superficie, de 192 km? responde a
las earacteristicas generales de la Hanurm
pampeana de la que forma parte. Es [lana,
sin mds desniveles que algunos brscos
descensos hacia lz costa, tal como puede
advertirse en las barrancas def Parque Le-
zama, Retiro, Recoleta ¥ Balgmno, ¥ en
la lomada sobre la cual se erige el campo-
santo de San José de Flores.

Tampoco su hidrografia muestra ras-
gos peculiares, a pesar de ser lamida longi-
tudinalmente por las aguas del rfo mads
ancho de iz tierra, Los primitivos arroyos,
terceros, canadas ¥ Zanjones han sido ce-
pados ¥ permanecen ocultos bajo una
gruesa cubjerts de cemento, o bien arras-
tran una existencis oscura e jgualmentes
ignorada como el casa del Maldonado,
que come por un callejon de hormigdn
armaco tepiendo por techo o calzada de
la avenida Juan B. Justo. Sélo, por el §i-
mite sur, permanece la presencis antre Je-
gendaria ¥ pintoreses del viejo Riachuelo
de Jos Navios, gue en su visje de 80 km
desde el pago de Cafuelss hasta La Boca,

)

ya no conduce dgiles bajeles sino Ia roco-
leccion de cuanto deshecho industria|
proviene de la extensa zona fabril por la
cual atraviesa, contaminado, oscurecido y
espesando sus aguas hasta convertirlaz en
una verdadera mermelada de agua,

El habitanite de Buenos Aires estd or-
gulloso de su ciudad y la quiere, pero sabe
muy poco acerca de ella, acaso porque la
compleja problemdtica de tener que sub-
sistir en medio del febriscente ritmo de [a
urbe, le deja poco tiempo para dedicarlo a
este tipo de inquisiciones.

El doctor Florencio Escardd, en ese en-
sayo ton breve como fundamental que se
llama ‘Geografia de Buenos Aires”, dice:
“Los portefios apenas conocen su ciudad;
lz inmensa mayaria de eilos sabe un poco
de su barrio v del centro v recorre en su
apresurado viaje el tramo que une ambas
gonas™, Y luego, como para completar es-
ta observacidn tan ciertn, agrega: “'El ha-
bitarite de la ciudad vizja por ella, pero no
Ia pasea; el placer del descubrimiento de
rincones agradables, de perspectivas no
previstas o de sitios pintorescos le es to-
talmente ajeno, las grandes y pequeilas
bellezas de la ciudad permanecen solas ¥
alvidadas come & tuviesen una existencia
involuntarias v ajona a la presencia del
hombre! ,

Precisamente el urupc‘sﬂtu de esta pu-
blicacitn sponta a la difusion de diversos
antecedentes histéricos de wno de los [u-
gores mis tipicos de Buenos Aires, la zond
de Retire, con s estacion ferroviatis de
monumentales proporciones, cuyo estilo,
derivado del victordang, unido al mas pu-

ro eclecticismo de |2 Torre de [os Inglases,
constituye una cabal manifestacion de
dos escuslas arquitectonicas pretéritas
cuyd smpulesidad de formas contrasta
con el severo dizefio de los modemos edi.
ficios que la rodean,

PRIMERAS NOTICIAS DE
“EL RETIRO"

Mo cabe duda gue el nombre de “El
Ratira™ —v ahorz si anieponiéndole el ar-
ticulo al sustantivo— sono desde casi las
horms iniciales de 4 primera fundacion de
Buenos Aires en 1330,

Acerca de este acontecimianto 12 cars.
cen.de datos ciertos, por cuanto no s han
hallado histy shors actas ni otros docu-
mentod gue den informacidn fehaciente,

Lis pocas notivias disponibles provie-
nen de ios primitivos cronistas de Indias.

Lo qua 5f puede afirmarss, sin la me-
nor hesitacibn es que aquella pequediaz
civdadels o real, o tal vez simple finca ru.
ral da los origenes, estuvo lejos de tener
las canuctaristicas que [o atribuyd Lovinus
Hulsitiz 1] flustrar el “Derrotero ¥ Viaje a
Espifin ¥ a lo5 Indias” —o como también
s2 lo concce “Viaje 2l Rio de la Plats” de
Ulrica Schmidl. En descargo del ilustra-
dor latino podemoas decir que se limitd 2
llevar o la estampa las impresiones quz En
Jorma verbal le transmitiera el expedicio-
naria hdvaro,

También es incierta la ubicacion exac-
ta de aguel primitivo poblado. Mientras
Paul Groussac y Eduardo Mader sitian la
primitiva Boanoe Aires en g harrio de La
Boca, pord ser més exactos =n la Vusli
de focha, Anibal Cardoso v 'IE!’D': I:i to-
I.'I:Lﬁ{'.lil': oaliEne gue fite an la o an

quigrda dal Arroyo Granados, a poca
d*-“u“‘-“- dil Alto de Sin Pedro, es decir
en 2l gctual barrlo de San Telme. Por su
parie, el R. P, Guillerino Furlong S. J.
afirma quz “aquella Buenos Airas estuvo

Riachuelo arriba, y dentro de lo que es of
perimetro de [a a:tuJ.J Ciudad de Buenos
Alres, en la parte sur de la misma, pero
sobre la ribera Rqttierda o norte de dichp
Riachuelo, en un punto cercano al actial
pusnte Unbum™,

Pero hay una teoria que vizne a cuento
de esta publicacidn v =5 la del investioa-
dor Carlos Roberto, qlljs..ﬁ sustiene que |y
primera fundacion ocurrié en las bamun-
cas de El Retiro, basindose en lz: croni-
cas de Ruy Disz de Guzmin, que dice
que el hecho se produjo & media legua ha-
cia arriba de Ia boca norte del Rischuslo,
que por ague] entonces se abria en el Al
de San Pedro. Interpretande ese “hacis
grriba™ como hacia ] nofe v practicadn
la corfespondiente mesura, quedarin sefin.
lade como primitive emplozamisnto dal
actual pazeo de Retiro. '

ORIGENES DEL NOMBRE

Acerca de log arizenas del nombre de
El Retiro, el diario Lz Razdn en su edi-
cion del 31 de julio de 1915 registra, sin
citar lo fusnte, el siguiente cronicdn que
sabe un poco o leyenda: “Con la expedi-
cidm de Pedro de Mendoza llegd -:_,l:LE
playas un sujeto extrafio'y siniestro s
mato Sebastiin Gdmez; quien habria sido
companiero de guerras 1.r aventuras del
propio Primer Adelantatdo, Cuonntio éste
i¢ dispuzo ' sbandopar la ciudad, en
15337, dejd como lusligeniente al eapitdn
Francifco Rufz de Galan del coal sro te-
miente ¢l mencionado Sa imn l_u'-n-_L
Dizspués ile |z partida o fur
Thl. £ 2 e calomida.
T ¢ o
s fmadjos declirmron o guermn
del ciclo parecia
cebarse en aguells pimer Buenos Alres
que dabia desaparecer en 1541
Sebastign Gomez, segun |z tradicion,
fue el autor de| primer crimen que 58 co-
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Construccion del edificio de lo nueva estacion, visto desde el lugar en donde se emplazaran
tuego las plataformas,

metid an estas orillas; bebedor, jugador v

pendenciero, arrastré una existencia vio-

lenta y disipada en la ciudad hambrienta
¥ moribunda. Pero un dia, debido a un
accidente, se arrepintid de sus errores v
de sus crimenes y convirtiéndose de la
noche a la mafiana en ermitafio, se fue 2
vivir solitario y arrepentido a las barran-
cas del norte de la poblacién, 56/ habita-
d_a.i por animales salvajes v barridas por el
viento.

“Allf parece que muri6 en clor de san-
tidad, dice la tradicién. De ahi el nombre
de Retiro. ,

“Otra noticia referente a la denomina-
cion de este nos la proporciona el histo-
rador José Antonio Pillado en su intere-
sante trabajo sobre Buenos Aires colonial,
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Al respecto dice el citado sutor: Cuando
las calles de 1n eiudad no estaban abjertas
haeia el norte, esa parte del municipio 0o
era mas que una extensidn de campo ds-
pero, con la designucitn de barrio Rocin,
sobre ¢l que algunos cercos vives dibuja-
ban a trechos la forma irregular de los
predios ocupados por uno gue ofre -
cho miserable. El desigiie denormunado
Tercero, que despuds ge llamd de Mato-
rras, lo separaba del centro de la ciudad”,

*Enfilando la actual calle Maiptl, sobre
lz barrinca, con vistas al Rio de |z Plata,
existia uma casa quinta que pertenscia al
Maestro de Campo, Gobernador que [ue
de estas provincias, don Agustin de Ro-
bles. Se la designaba con el nombre de
Retiro, tal vez, porgue en su inmediacion

6 la Ermita de San Sebastiin, lugar
1to de no sabemos que fraile,
- sirvio para sefialar el limite del

la ciudad, designindose en [a
e 1608, con el nombre de Cruz

asi planteado el interrogante,
¢l Retiro por haber servido de
algin pecador o por haber exis-
nmﬂl de una ignorada camu-
? También la suposicion de
del nombre elegido por aquel
‘de Robles para su casona
|as afueras del incipiente villo-

o es que ¢l nombre resistid las

catti vz mi 4 pe-
cambios ocasionales, como

o en 1807 sobre las Fuzr-
qn_:inhnuhm la segunda in.
Rio de la Plata, o el de Plaza de
to, como se lo designd a partir de
3 por el cuartel que se habfa construi-
iorte de la actual Plaza San Martin,
mte sobre la linea de lo que

nombre —¢l de Plazs San Mar:

le impuso al hermoso paseo pi-
25 Ih febrero de 1878, con moti-

"dpm.yn gue a toda la zo-
g mnnﬂma!nduuh con &l

LA ESTACION VIEJA:
%mn SIMPATICA™

de Buenos Aires, ofrece ca.
5 muy contradictorias. Por un
tra desaprensién por lo histérico
hﬁﬂdﬂ su fisonomia primigenia,

eta demoiio las tradicionales ca-
.Mﬁ pana dar paso a imponen-

tes edificios de estilos diversos, con pre-
dominio del francés y del italiano.

La civdad mantuvo siempre una acti-
tud de defensa ante la accion erosiva ds|
rio. Hasta mis alld de mediados del siglo
MIX, 1a orilla de ésta llegaba por el lado
de “El Retiro™, hasta casi In mitad de [a
actual Plaza Fuerza Adrea Argentina (ex-
Britania) y por consiguiente del terreno
que hoy ocupa la nueva estacién ferrovia-
A,

El rellenamiento para la construccidn
de la usina de gas, habilitada en 1856, se-
fiala el inicio de la expansién de la ciudad
rio ndentro. Esta usina s¢ levanto en el
espacio que hoy ocupa la citada plaza v se
demolié durante los primeros afios de la
segunda década de este siglo.

El 27 de junio de 1857 se sanciona la
ley provincial autorizando la construccién
de un “ferrocarril por caballo (o sea un
tranvia) que principie en la nueva aduana
hasta el costado Oeste de la Usina de
gas. . .” De allf, hasta el canal San Fer-
nando, la traccion se efectuaria por "lo-
comotivas”, es decir locomotoras de va-
por. La concesidn fue otorgada al ciuda-
dano inglés Eduardo A. Hopkins. Este, a
su vez, la transfirid & una compafiia for-
mada en Londres, que se denoming
“Buenos Aires and San Fermando Railway
Company Limited”, dando lugar al pri-
mer antecedente ferroviario de enajena-
cién del patrimonio nacional a capital ex-
Lranjero.

En el articulo 2¢ del contrato suscrip-
to el 18 de julio de 1859 = establecia
que: *. . habrd una estacién principal en
el hajn &: la ciudad, entre la Alameda y la
Usina de Gas™. Surgit asf la cbligacidn de
construir 1a estacién “Retira™,

El 15 de agosto de 1859 se iniciaron
solamente las obras, En su cronica, el dia-
rio “Tribuna” dice que a la una de la tar-
de, frente a la Barmaca de Balcarce, en el
Paseo de Julio y en presencia de todas las
autoridades locales y de los representan-
tes de la Empresa, se dit comienzo 3 los




trabajos de la nueva linea. A pesar de ser
un dia ventoso y de inienso frio, numero-
g0’ piiblico =& reunib a presenciar la cere.
monia, en modo particular muchos veci-
nos de los pueblos del norte que se iban a
ver beneficiados por los servicios de esie
ferrocarril. Bl 1% de diciembie d= 18A2,
con la asistencia del Presidente de la Na-
cion, Gial, Bartolomé Mitre, se libro al
servicio publico la primera seceidn entre
Retiro y Belgrano.

Cuzndo el silbato de lz locomotors
“Federacion™, unidad precursora de esta
linea anuncid la partida del primer tren,
la zona de Retiro fue conmovida por un
sonido distinto que con el corrér del tiem-
pa, habria de serle familiar. Era un poco
la voz estentbrea del progreso gue inte-
mumpia los dltimos suefios de la vieja al-
dea.

Con reéferencia al servicio del *ferroca-
rril de caballos™ entre la estacion Retiro y
el costado de la Aduana Nueva, diremos

- gue el mismo se habilitd el 17 de julio de
1863, cuando la linea férrea llegaba ya a
Olivos. Era en realidad *un modesto tran-
via que corria por el Paseo de Julio hasta
frenta a la estacion Retiro, tirado [z mids
de las veces por mulas, cuando no por 25
cudlidos jamelgos, que debido a su escasa
alimentacidn, “a puro pasto”, reclamaban
a menudo “ls syuda de los pasajeros para
llegar a término feliz", segin reza el co-
mentario que publicd La Razon el 235 de
octubie de 1915,

La pequéfia estacion —on pabellon de
modesta aparencin— construida al costa-
do del contrafrenis de |z Aduana Nusva y
cercand @ los vetustos muros de lo gue
fuera Ia fortaleza de San Juan Baltasar de
Austria, se denomind “25 de Mayo”,
siendo el sitio exacto de sy emplazamicn-
to la actual plazoleéta donde se levania el
monumento a Juan de Gamy (Avdas,
Leandro M. Alem y Rivadavia).

Sin embarpo este sarvicio tuvo vida
efimera. En agosto de 1863, es decir a
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poco de ser inaugurado, Ia o
citth que se le permitieea za
el de locomotoras a vapor, Eq f

1864, con la firma del Go

positiva decia: “Visto el paso de
cipalidad de la ciudad, autors

El reemplazo se efectivizd e
brero de 1864, coincidentemens
inauguracion de los servicios a
mando,

la precarin estacion *25 de
coma lo veremos & continna

El 20 de agosto de 1857
concesion para la construccion
rrocamil que debfa imciar su
costado sur de la Aduana

concesion sz adiudico a Alfonso L
quien no pudo dar cumplimier
misma por razones de safud, lo
dujo su caducidad, siéndole ofo
teriormente el 24 de noviembre
al Ing. Diegn 1. Simpson. Este 2 su
transfirio al Ing. Guillermo ¥
quien ¢l 23 de febrero de 1863 d
miznzo a las obras en o i ¢

La linea fue habilitada &l 1
tiembre del863 entre la primitiva &
r2, una casilla de madera sita en
nias de la calle Venezuela y Ia
Tres Esguinas, de |a calle larga de &
cas (cruce de las actuales avenidas Ms
de Oca y Osvaldo Cruz). El trazado
nal fue modificado el 13 de nov

1866, levindose la punta de nel
mienzo de Paseo de Julio, 28

conclufan las vias del Fermcarril
te de Busnpos Aires, debiendo fi
en la ribera sur sobre un viaducto.

A mediados de 1868 eomenzo |

Inicia de la constriccion de las galerias que cubrirdn las plataformas.

lacion de estz viaducto metdlico de 1628
metros de extensin, que iba desde la
Adtuana Muevs hastn lz calle Garay. En
mityo de 1870 esta instalacion estaba casi
eoneluida, restando aln para completarlo
unos 300 metros euyo arribo desde Gran
Bretafia era inminente. También se habfa
adquirido un edificio de hierro y mader
destinado a la estacion Central. Se trataba
de una construccion modular que origina-
Hamenie tenia por destino a Madraz (In-
dia), pero que fnslmente fue derivada a
Nussiro pais. Se {2 levantd én un terreno
comprendido al este del Paseo de Julio, ez
!J::uir lo que hay teria lo avenida Leandro
N, Alem, quedando Ia cipula gentral a la
alturs de Ja calle Piedad, actual Bartolomé
Mitre,

El 31 de diciembre de 1872 fue habili-
tada, pasando & operar el Ferrocarril del

Norte desde el andén que se proyectaba
en esa direccién, el gque posteriorments
fue compartido por otras lineas, tales
como el ferrocarril a Campana, el ferroca-
il del Oeste, que empalmaba con esta
zona por el ramal 2 Catalinas (actuales
avenidas Pueyrredén y Figueroa Alcorta),
el ferrocarril de Buenos Aires y Rosario, ¥
¢l de Buenos Aires al Pacifico.

Cabe ahora formular una pequefia dis-
gresion. El Ferrocarril Central Argentino,
que onginariamente habia sido proyeccta-
do para unir las ciudades de Rosario ¥
Cérdoba, inicid sus servicios el 1* de ma-
yo ds 1866 entre la cindad nombrada en
primer término y Tertugas. Bl 1° de ag0s-
to del mismo afio lo hizo hasta Bell ‘u"lllf.
el 1= de agosto de 1867 hasta Villa Maria,
llegando finalmente & Cﬂ.ﬂiuhn_-:l J‘B. de
mayo de 1870, Esta empresa did comuen-
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20 a su sxpansion en 1889 adquiriendo el
Ferrocarril del Norte de Buenos Adres,
Luego, cronoldgicamente, fue anexando
las siguientas ineas, ramales y secciones.

En 1892: secciones de via del FFCC
del Oeste; ramal San Nicolds/Pergamino/
Tunin,

En 1893:; otras secciones de via del
FFCC Oeste: mmal Lujdn/Pergamino.

En 1900: el ferrocarril del Oesta San-
tafecino.

En 1907: El fesrocarril al Malaguefio,

En 1908: El ferrocarril Buenos Airesy
Rosario.

En 1909: El ferrocarrl Andino: Villa
Marfa/Rio Cuarto.

Esto lo treemos o cuento para dar un
panorama de la integrmcidn de lared en lo
que 21 norte respecta, cuando ocurrid
aquel episodio confuso que redujo a ceni-
zas la astaciom Central.

Al atardecer (hora 19:30 aprox.) del
14 de febrero de 1897 se observd una
columna de humo que se elevaba de la to-
rre de la citada estacién. Pocos minutes
después todo el edificio ofrecia un aspec-
to dantesco. Escasas horas tardé el fuego
en devorar este verdadero nudo ferrovia-
rio. A media noche salo quedaba del edi-
ficio montfculos de cenizas v hierros re.
torcidos. Muchos sospecharon que el si-
niestro habia sido intencional. Aungue las
empresas intentaron continugr operando
desde este sitio, el Dr, Norberto Quirno

Costa firmé un decreto ordenando el Je-
vantamiento de los rieles, que en lo quea

Ias Iineas que se dirigfan al norte respecta,
afectd el tramo entre dicha estacién Cen-
tral y Retiro, que pasd a ser la cabecera,

Al mismo tiempo continuaban las
obras de rellenamiento del bajo. Donde
atrom se ensefiorenba el rio, era nhor
tierra firme.

Al comenzar nuestro siglo la Compa-
fiia del Ferrocarril Buenos Aires y Rosa-
rio, que adn no integraba la red de! Fe.
rrocarril Central Argentino, construye su
estacion cabecera en un predio de la calle

Maipd, hoy avenida José Maria Ramos
Mejia an su prolongacién con la entonces
Avenida Rosales, Este edificio de madera
¥ chapas se [evantd en el espacio com-
prendido antre las actuales estaciones Re-
tiro de las Lineas Mitre y Belgrano, aproxi-
madamente donde shora se halla la playa
de estacionamiento de automotores de la
Linea mencionada primeramente. Se con-
serva todavia restos de la referida cons-
truceion.

Mientras tanto la vieja estacion Retirg
habia cumplide con creces su periodo de

cuada, por cuya razén decidibse reempla-
zarla por otra que brindara mayores co-
modidades 1 los vizjeros. Ademds el ba-
rracon de Maipt v Paszo de Julio entor-
pecia ¢l ensanche de este dltimo, ya que
ocupaba el espacio donde existe actual-
mente 2] refugio peatonal Este de la Ave-
nida del Libertador.

LA NUEYA ESTACION:
ALARDE DE MONUMENTALIDAD

Parn construir la nueva estacidn termi-
nal, la Compafifa del Ferrocarril Central
Argentino decidié no reparar en gasto al-
guno, Esta Retiro debia impactar, porque
siempre la monumentalidad sugiere I
idea de una gran capacidad técnica y de
una enorme solvencia econdmica. ;

El proyecto v direccién de obras fue
confiado al arquitecto britdnico Dustace
Lauriston Conder, quien desde hacia va-
rics afios halldbase radicado en nuestro
pafs. En 1908, Conder inicid los estudios
preliminares y acopio de informaciones
para proyectar la obra. En marzo de
1909, los plancs ejecutados por el Ing.
Reginald Reynolds se hallaban [listos.

Por aquel sntonces nuestro pais aprestiba-

se 1 vivir los fastos del Centanario de Mayo

v ln ejecucion de una obra de tal magnitud
era un scontacimiznto digno de celebmaz-
2. E1 9 de junio de 1909, con la asisten-
cia del primer magistrado Dr. José Figue-
roa Alcorta y del Ministro de Obras Pi-
blicas Exequiel Ramos Mejia, se realizd la
ceremonia de colocacidn de la piedm
fundamental ddndose comienzo s las
obras. En aquells oportunidad, 21 sefior J,
White Todd, presidente del directorio
londinense, pronuncid las siguientes pala.
bras que definfan los alcances del proyec-
to; “El edificio cuya base se colocard an
estos momentos ¥y que ha demorado en
levantarse por motivos ya conocidos, ten-
drd todas las comodidades posibles para el
buen servicio y serd ] primero en su gé-
nero en América del Sud v tal vez en el
mundo”, Al respecta, ¢l arquitectio Rafasl
lglesins en la primers parte del interesante
ensayo titulado “La nueva estacion ter-
minal en Retiro del FFCC Central Argen-
tino”, dice: “La nueva estacidn terminal

de Retiro fue Ia mejor construccidn 4
talina upnseﬂﬂﬂlnhuunelm;:ﬂg
esos aflos ¥ no sélo la mayor sino la mejor
equipada®,

El ingeniero constructor fus Charley J.
Dulley y la empresa contratista Scott &
Hume, actuando como subcontratistas es-
tructurales la firma Dorman & Long, Las
;mum;m metdlicas que cubren los an-

enes fueron disefados v 1das
Francis Norton & Co. Lm'.ﬂim-n'l'ﬂ“;i'”'!m"Ir

Numerasas obras previas hubo que rea-
lizar antes de iniciar ls construceion del
nuevo edificio, Una de ellas fue la demo-
licidn del viejo Hotel de los Inmigrantes,
un barracon de madera y chapa que se le-
vantabs aproximadamente a la sltura de
la actual plataforma N° 9. En marzo de
1911 comenzd el desarme del vetusto edi-
ficio poblado por aquel entonces por una
multitud de ratas y gatos acechantes,
quedando conclurda la tarea ol promediar
ese mismo afio,

Construccion de la segunda galeria y trabafos en zong ex tema de la nueva “Retiro”.
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onstruceion de la veredo sobre #f frente del edificio ubicedo sobre la aental
Av. J.o M. Ramos Mefi,

Més de unlustro demandd [a construe-
cion de esa terminal; el conflicto armado
que se certia sobre Europa y que habria
de cstallar en 1914, demord las obras,

Finalmente, al promediar el afio 1915,
el edificio estaba construido fijindose pa-
ra su inauguracion el diz 2 de agosto,

A las 15:45 del mismo, el Presidente
de Ia Macion Dr. Victorino de la Plaza
acompafiado por los ministros de obras
Phblicas, Justicia e Instruceidn Piblica,
Relaciones Exteriares y Guerra, asi como
por los presidentes del Senado y de la Su-
prema Corte, del Intendente Metropolita-
no Dr. Gramajo, del Jefe de Policia Sr.
Udabe, del Ministro de Inglaterra Sir Re-
ginald Tower y otros funcionarios de la
empresa ferroviaria, tales como el presi-
dente del directorio local, Dr. José Frias
y ¢l Gerente Carlos H. Pearscn, ascendie-
ron al cache blanco de la pequena forma-
cion gue al punto partio de la estacion
vigja. Impulsaba esta formacion la loco-
motora NO 191 engalanada con el escudo
argentino y banderas, Ostentaba en su
frente una placa con la siguiente inscrip-
cion: “Construidas en 1914, Efectiia via-
jes rdpidos de Buenos Airesa Rosario™.

El tren presidencial avanzo hasta el
primer empalme maniobrdndo alli parz
reanidar la marcha en sentido inverso,
peneirando puntualmente en la nueva es-
tacion 2 la homa 16,

Tras el descenso de las autoridades, el
Dr. José Frias ofrecia al primer magistra-
do Victorino de la Plaza una llave de oro
macizo, actualmente conservada en el
Muzeo de la Casa de Gobisrno, con la cual
éste procedid a la apertura del portén de
dcceso, dejendo ast inaugurade la nueva
estacion. La muchedumbre presente pro-
TUMmpid en vilores v aplausos, ¢ tanto la
bandz de Policfa ejecutaba los acardes de
la mizrcha presidencial. Simultdneamente.,
¢ encendieran todas Ias luces v te abrie.
ron las puertas del edificio, luegn de lo
cual sutoridades ¢ invitados especiales in-

T

gresaron 2l gran salon comedor para efec-
tuar un brindis.

La modema estacidn cuyo cosio fue
estimado en 2 millones de libras esterli-
nas, se hallaba habilitada ¥ ya en funcio-
namiento, siendo su primer jefe el compa-
triota Don Juan Inzda, El cargo de jefe de
movimiento le correspondid a otro argen-
tino, Don Mizguel Leguia,

Durante el desarrollo de esta escena un
mudo testigo la contemplaba desde un
costado: |3 primitiva estacién Retiro, Tras
la partida del dltimo tren, verificada el
lunes 25 de octubre de 1915, sus viejas
instalaciones s2 ¢lausuraron inicidndoze la
demalicién.

El diario “La Maecion", publico el 25
de octubre, la siguiente pnota: *, , em la
esticion del Retiro, una de esas cosas de
la ciudad a las euales se les tiene carifio;
cosz conocida, familiar, tipica. De ellz se
podria decir como de algunas muchachas:
“fea pero simpdtica”, diciendo con esto
que lz cualidad era superior a la forma au-
sente: decia mucho mds al espiritu con su
expresion que otras con su ingente estéti-
ca:y desde otro punto de vista, atraja con
a2 insustituible excelencia de los zapatos
viejos: era cdmoda con la comodidad que
gl largo uso atribuye a las cosas. Y ademds
erz antigua y casi doméstica en su llaneza
popular. Desaparece, y con su deszpari-
citn cambiard pronto el aspecto del lugar
gue ella caracterizaba, ¥ el viejo Buenos
Aires habrd perdido otro de sus tiltimos
rasgos de familia, Justo es, pues, despedir
con alguna melancolia g ese antiguo lugar
de despedidas™.

La estacitn Retiro cumplid ya muchog
afios de vida. Con la prolongacion de los
periodos bioldgicos. los afios no constitu-

yen indice de Jongevidad, sino a lo sumo
de madurez, Milagro es conservar i loza-
miz juvenil y Retiro parece haberlo reali-
zado. Hoy se Ia ve como ayer, una y mil-
tiple, como la ciudad de I que fomi
parte.
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